- as Grundgesetz garantiert jedem
Biirger in Artikel 2 das ,Recht
auf Leben und kérperliche Un-
versehrtheit”. Ein Recht auf Ge-

sundheit kennt es nicht. Was ist aber Ge-

sundheit? Die Weltgesundheitsorganisati-

on (WHO) hat vor vielen Jahrzehnten die- -

sen Begriff als ,Zustand kérperlichen,
geistigen und sozialen Wohlbefindens® de-
finiert: An dieser Definition hat sich bis
heute nichts gedndert. Aus der Verkniip-
fung des Grundgesetzartikels 2 und der
WHO-Definition ergibt sich, dass das kor-
perliche und geistige Wohlbefinden des
Menschen nicht gestort werden darf. Eine
Erkrankung kann ohne eine urséchlich ori-
entierte Behandlung zu einer Gefahr fiir
das Leben werden. Ein Heilerfolg ist
grundsitzlich nur durch die Beseitigung

der Ursachen der Erkrankung méglich.

Dabei spielt es keine Rolle, ob die Erkran-
kung durch den Menschen selbst oder
durch Umweltbedingungen verschuldet
wird.

Ein Beispiel fiir eine selbstverursachte
chronische Gesundheitsgefahrdung ist
das Rauchen. Es hat lange gedauert, bis
kein Zweifel mehr dariiber bestand, dass
die beim Rauchen inhalierten chemi-
schen Verbindungen, die bei der Verbren-
nung des Tabaks entstehen, zur Veren-
gung der Herzkranzgefafie und der peri-
pheren Gefif3e sowie zu einer Zunahme
von Lungenkrebs fiihren. Erst dann hat

der Staat zum Schutz der Nichtraucher

ein Rauchverbot in Rdumen und &ffentli-
chen Gebduden erlassen mit dem Ziel,
die dort Anwesenden vor den Gefahren
des Passivrauchens zu schiitzen. Die Ver-
ordnung war ein wichtiger Beitrag fiir

den Erhalt der kdrperlichen Unversehrt-

heit von Nichtrauchern.
Schon im neunzehnten Jahrhundert er-
kannte man, dass umwelt- und arbeitsbe-

dingte Faktoren zu typischen Erkrankun-'

gen fithren kénnen. Dass dies so lange dau-
erte, lag daran, dass schiidigende Noxen
manchmal Jahre, sogar Jahrzehnte brau-
chen, bis sie zum Ausbruch einer Erkran-
kung fithren. So dauerte es Jahrzehnte, bis
Asbestose und die Staublungenkrankheit
als Erkrankung erkannt wurden. Nach-
dem die Kausalitét zwischen Arbeitsbedin-
gungen - und Umweltgift nachgewiesen
wurde, konnten Mediziner viele berufsbe-
dingte Erkrankungen durch gezielte pré-
ventive MaBnahmen verhindern.

Mit zunehmender Anwendung chemi-
scher Stoffe in der Industrie sind neue ar-
beitsbedingte Erkrankungen identifiziert
worden. Allergien, akute sowie chroni-
sche Vergiftungen und/oder Hauterkran-
kungen, welche bestimmten Chemikalien
zugeordnet werden konnten, erforderten
wirksame GegenmaBnahmen. Das fithrte
schlieflich zum Erlass einer Verordnung
zum Schutz vor Gefahrstoffen, die in ih-
rer urspriinglichen Fassung am 26. Okto-
ber 1993 veréffentlicht wurde. In' dieser
Verordnung sind inzwischen jene Stoffe
zusammengestellt, von denen bekannt

Die Luftverschmutzung

durch Flugzeugabgase
ist eine gesundheitliche
Geféhrdung, die vom
Staat bisher nicht ernst
genug genommen wird.

Von Rafael Dudziak

— Warum sprechen alle nur vom Lari

che Triebwerke von Flugzeugen erzeu-
gen, die einzigen, auf die Bezug genom-
men werden kann. Sind sie-aber fiir die an-
stehenden Fragen von wissenschaftlicher
Bedeutung? Bei den meisten Werten han-
delt es sich um Jahresmittelwerte ohne

statistische Angaben, wie etwa im ,Luft-

hygienischen Jahresbericht 2010%. Oft ist
nicht bekannt, ob die verdffentlichten Er-
gebnisse dem Qualitétssicherungssystem
der ,guten Laborpraxis® entsprechen und
ob die Messungen wirklich valide sind.
Nicht anders verhilt es sich mit den im In-
ternet verdffentlichten Angaben des

»-Bundesamtes fiir Mensch und Umwelt*

iber die Luftverschmutzung in Stadten.
Die von diesem Amt veréffentlichten Mit-

Es brummt immer mehr: Mit der Landung des Airbus ,, Konrad Adenauer® mit Kanzleri

ist, dass sie die Gesundheit eines Men-
schen akut oder chronisch gefihrden kén-
nen. Den Erkenntnissen, die sich aus wei-
teren toxikologischen Untersuchungen ha-
ben ableiten lassen, ist es zu verdanken,
dass die Luftverschmutzung mit gefihrli-
chen Stoffen deutlich abgenommen hat
dank Absaugvorrichtungen, Katalysato-
ren in Kraftfahrzeugen oder Filtern in
Schornsteinen von Industrieanlagen.
Auch die Luftfahrtindustrie war und ist
bemiiht, den Ausstof von Abgasen, insbe-
sondere jener chemischen Verbindungen,
die nachweislich toxisch sind, zu reduzie-
ren. Trotzdem ist eine befriedigende L6-
sung des Problems der Umweltverschmut-
zung durch Flugzeuge bisher nicht gelun-
gen. Wissenschaftliche Untersuchungen,
die sich mit dieser Materie beschaftigen,
sind leider nicht sehr zahlreich. Universi-
tére Forschungsinstitute klagen dariiber,
dass sie zur Durchfithrung von diesen fi-
nanzaufwendigen Projekten keine oder
nur geringe Zuwendungen erhalten. So
sind in Deutschland die von den Verursa-
chern selbst verdffentlichten Daten der
Luftkonzentration schédlicher Stoffe, wel-

teilungen iiber die Messung von Schad-
stoffen sollen vor allem die Umweltver-
schmutzung durch am Boden erzeugte
Schadstoffe erfassen. Den am 17. Juni
2010 fiir das Gebiet Frankfurt am Main
veréffentlichten Mitteilungen ist zu ent-
nehmen, dass von den zehn vorhandenen
Messstationen in Frankfurt vier nie eine
Messung durchgefiihrt haben. Eine
weiere Station mit der Bezeichnung
DEHEQO07 (Frankfurt-Niederrad) fiihrte
ibre letzte Messung am 31. Marz 1988
durch. Fiir weitere vier Stationen wird die .
letzte Messung mit dem Datum 31. Mirz
1998 angegeben. Die Station DEHE070
(Frankfurt-Héchst) fiihrte nach Angaben
im Internet ihre erste und zugleich letzte
Messungen am 1. Januar 2005 durch. Das

irft die Frage auf, wofiir diese Stationen
eigentlich da sind.

Messungen der Luftverschmutzung in
bewohnten Gebieten, die in niedriger .
Hohe von startenden und landenden Flug-
zeugen iiberflogen werden, sind in Frank-
furt am Main noch nie gemacht worden.
Die Zunahme des Luftverkehrs in einem
so stark bewohnten Gebiet wie Rhein-







