Presseinformation vom 05.05.2010

Beschwerde beim Europdischen Gerichtshofs fiir Menschenrechte in StraBburg fiir
die IG Nachtflug gegen die Bundesrepublik Deutschland vom 3. Mai 2010

Der  Ausbau des Flughafens Leipzig/Halle zum Luftfracht-Drehkreuz soll geman
Planfeststellungsbeschluss des Regierungsprasidiums Leipzig (heute Landesdirektion) vom
04.11.2004 sowie Erganzungsplanfeststellungsbeschluss vom 27.06.2007 mit einer Verzehnfachung
der bisher stattfindenden nachtlichen Flugbewegungen verbunden werden. Davon betroffen ist eine
erhebliche Anzahl von Menschen. Im Ballungsraum Leipzig-Merseburg-Halle leben ca. 1,7 Millionen
Menschen, im ausgewiesenen Nachtschutzgebiet ca. 75.000 Menschen.

Das Bundesverwaltungsgericht hat diese Planungen als rechtmaBig bestatigt, das
Bundesverfassungsgericht eine Beschwerde dagegen nicht zur Entscheidung angenommen. Daher
erfolgt nun der Gang der Musterklager zum Europdischen Gerichtshof flir Menschenrechte in
StraBburg. Diese Institution des Europarats kann angerufen werden, wenn Menschenrechte in einem
der Konventionsstaaten verletzt wurden und der nationale Rechtsweg erfolglos ausgeschopft wurde.

Mit der nun eingelegten Beschwerde wird die Verletzung von Artikel 8 der Europaischen
Menschenrechtskonvention (EMRK) geltend gemacht, der das Recht jeder Person auf Achtung ihres
Privat- und Familienlebens, ihrer Wohnung und ihrer Korrespondenz schiitzt. Der Gerichtshof hat in
seiner Rechtsprechung bereits anerkannt, dass Art 8 EMRK auch vor Beeintrachtigungen des
Privatlebens durch Fluglarm schitzt. Der Gerichtshof fordert bei Abwagungsentscheidungen wie den
hier angegriffenen Planfeststellungsbeschliissen, dass ein gerechter Ausgleich zwischen den gdf.
einander widersprechenden Interessen hergestellt werden missen.

Hier hat die Planfeststellungsbehdrde die betroffenen Interessen weder zutreffend erkannt, noch
zutreffend gewichtet und ist dadurch zu keinem gerechten Interessensausgleich gelangt. Die
rechtserheblichen Fehler bestehen u. a. darin, dass die Planfeststellungsbehérde:

e in erheblichem Umfang das durch neueste Studien (vor allem die aktuellen Greiser-Studien?)
umfassend dargelegte tatsachliche AusmaB der konkreten Gesundheitsgefahrdungen der
Flughafenanwohner/Beschwerdefiihrer durch nachtlichen Fluglarm, unterschatzt.

e durch die Verwendung in wesentlicher Hinsicht auf unzutreffenden mathematischen Ansatzen und
Schlussfolgerungen  beruhenden Annahmen (DLR-Studie zur Aufwachwahrscheinlichkeit) die
tatsachliche Wahrscheinlichkeit des Eintritts konkreter Gesundheitsgefahrdungen der
Flughafenanwohner/Beschwerdefiihrer. Erklartes Ziel der Planfeststellung ist, dass durch Fluglarm
keine einzige zusatzliche Aufwachreaktion verursacht wird, da sonst eine
Gesundheitsbeeintrachtigung erfolgen wiirde. Die DLR-Studie will dazu reprasentative Aussagen
zum Schlafverhalten der Bevdlkerung treffen und stitzt sich etwa fir die Bevolkerungsgruppe der
58-65 Jahrigen allein auf 5 nicht reprédsentativ ausgewéhlte Probanten. Uber 65 Jahrige wurden
gar nicht bericksichtigt. Zudem ermittelt selbst die DLR-Studie, dass flir mehr als 60% aller
Betroffenen ein regelmaBiges, fluglarmbedingtes Erwachen nicht vermieden wird. Durch Bildung
von Mittelwerten wird jedoch insgesamt eine statistische Aufwachwahrscheinlichkeit von knapp
unter 1 ermittelt.

e sich beziglich des AusmaBes des nachtlichen Fluglarms am Ohr des Schlafers auf gravierend
fehlerhafte Annahmen stitzt, indem sie eine fachlich nicht zu begrindende allgemeine
Pegeldifferenz zwischen dem Larm auBen und innen von 15 dB(A) annimmt, der sich tatsachlich
um einen Wert von 10 dB(A) bewegt?.

e sie die tatsachliche Notwendigkeit von Nachtfligen verkennt, bei der sie sich fir Militarfrachtfliige
etwa auf nicht nachweisbare Kapazitatsengpasse an einem Flughafen in Kuwait (bei 3
vorhandenen Flughafen) sowie die Dienstzeiten der US-Amerikanischen Grenzbehérden beruft.
Dabei stellt sich die berechtigte Frage, welchen Stellenwert das nachtliche Ruhebedirfnis der
Anwohner im Verhaltnis zu den vermeintlichen, aber nicht vorhandenen Kapazitdatsengpdssen an
ausldndischen Flughéfen, und zu den Dienstzeiten ausléndischer Grenzbehérden hat?>.

e Ferner leidet die Abwagungsentscheidung an einem erheblichen Interessenskonflikt, da
Hauptgesellschafter des Flughafens Leipzig/Halle und Genehmigungsbehérde in Gestalt des
Freistaats Sachsen identisch sind und sich dieser hier mit in Deutschland einzigartig freizligigen
Nachtflugbestimmungen einen Standortvorteil verschafft.
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